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Introduccién

La publicacién de las memorias de Joan Ramoneda Vilardaga supone una nueva
aportacién a la no muy difundida pero fructifera memoria acrondutica de la Aviacién
de la Republica. En la actualidad, se tiene constancia de la edicién de al menos cuarenta
y una autobiografias de diferentes miembros de las Fuerzas Aéreas de la Repuiblica
siendo las mds conocidas las dedicadas a los aviadores de la 32 Escuadrilla del Grupo
21. Esta unidad ha basado su difusién gracias a la muy conocida obra de Francisco
Tarazona Tordn (en sus versiones mexicana Sangre en el cielo y espafiola Yo fui piloto de
caza rojo) que abrid las puertas a la publicacién de numerosos testimonios de pilotos
del Seis Doble.!

Sin embargo, como podremos comprobar en este estudio introductorio, la creacién
de la 12 Escuadrilla del Grupo 21 en agosto de 1937 ha jugado un papel primordial
(casi como alma mater) en el desarrollo de las unidades de caza de monoplanos repu-
blicanos, faceta a la que se puede unir también la 42 Escuadrilla dirigida por Manuel
Zarauza Claver (creada en octubre de 1937). Estas dos escuadrillas se convirtieron en el
banco de pruebas y bautismo del aire de los jefes y pilotos de I-16, que posteriormente
ingresaron en otras unidades espafiolas de Mosca que se fueron creando a lo largo de
1938: la 32 de José¢ Maria Bravo en abril, la 62 de Francisco Merofio en julio, la 52
de Julio Pereiro en septiembre y la 72 de José Puig en agosto.

! Conocido emblema de la 32 Escuadrilla de Moscas del Grupo 21.
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Fuentes y estudios

Las fuentes histdricas que hacen referencia a los componentes y trayectoria de la
12 Escuadrilla pertenecen al grupo de las fuentes primarias: memorias autobiogréficas
y documentos administrativos emanados de la actividad de esta unidad de caza.

Enelafio 1979 el piloto Francisco Merofio Pellicer fue el primer aviador que escribié
sobre la 12 de Moscas, unidad en la que permanecié mucho tiempo antes de ser nom-
brado jefe de la 62 Escuadrilla en julio de 1938. Merofo dedicé otra obra a su periodo
de exilio en la URSS, en la que también hizo alusién a la participacién en la aviacién
soviética (VVS) de otros companeros que pertenecieron a la primera unidad de I-16
en la que él combatid.” Aunque este aviador murciano se incorporé a la escuadrilla en
el aer6dromo zaragozano de Caspe, dos meses después de su creacidn, en su libro se
recogen los nombres de muchos de sus componentes y, aunque de manera un tanto
imprecisa y desordenada, se constatan las actividades de la misma hasta la primavera
de 1938. Antonio Arias Arias fue el segundo aviador que le dedicé un espacio a la 12
de Moscas en la edicién espafiola de sus memorias aparecidas en 1995.% En principio,
y teniendo en cuenta el tiempo transcurrido desde su permanencia en la escuadrilla

2 Su primera obra fue MEroRNO, E. En el cielo de Espasia. Moscu: Editorial Progreso, 1979. Y més adelante
publicé MEroRo, F. Aviadores esparioles en la Gran Guerra Patria. Mosc: Editorial Progreso, 1986. La reedicién
de la obra dedicada a la actuacién de los aviadores hispanos en las Fuerzas Aéreas Soviéticas a cargo de su hija
Dolores Merofio, se ha publicado con el titulo MeroRoO, F. De nuevo al combate. Aviadores republicanos en el
cielo soviético. Madrid, 2005, y MeroNoO, F. Asi como fue. Aviadores esparioles emigrantes a la Unidn Soviética.
Madrid, 2005, ambas editadas por D. Merofio. La reedicion de En ¢l cielo de Espaia ha sido publicada bajo el
nombre de MERORO PELLICER, E. Le llamaban el diablo rojo. Memorias de un piloto de caza en la Guerra Civil
espaiola. 1936-1939. Madrid, 2004, edicién corregida, revisada y aumentada respecto a la de 1979.

3 Arias ARias, A. Arde el cielo. Memorias de un piloto de caza en la Guerra de Espania (1936-1939) y en la
Gran Guerra Patria (1941-1945). Valencia: Edicién de A. Delgado, 1995.
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LA PRIMERA ESCUADRILLA ESPANOLA DE I-16

Francisco Meroio Pellicer fue el primer aviador republicano que escribié sobre la 14 Escuadrilla de Moscas.
A la derecha, Antonio Garcia Cano, ambos pilotos en la URSS durante la Segunda Guerra Mundial
(Archivo ADAR Madrid, FE E Meroio).

(agosto-noviembre de 1937), su relato sobre la 12 Escuadrilla es mds homogéneo y
contiene informacién mds precisa sobre la presencia y valoracién de los que, podriamos
calificar, tutores soviéticos de la unidad: 1. Devétchenko y N. Ivanov, asi como sobre el
ataque a Garrapinillos. La informacién aportada por Arias se complementa y enriquece
con el libro de José Marfa Bravo y Rafael de Madariaga que, hasta la publicacién de
las memorias de Ramoneda, constituye la pentltima autobiografia de un aviador re-
publicano.” Esta obra tiene bastante importancia para el historial de la 12 Escuadrilla,
puesto que la presencia de este aviador madrilefio se extiende desde agosto de 1937
hasta abril de 1938 (mes en el que se le asigna la direccién de la 32 Escuadrilla del
Grupo 21) y, sobre todo, porque fue el segundo jefe de la unidad durante el liderazgo
de Enrique Claudin Moncada.

4 Bravo FERNANDEZ-HERMOSA, ].M.; DE MADARIAGA FERNANDEZ, R. E/ Seis Doble. Bravo y los Moscas
en la Guerra Civil Espafiola y en la IT Guerra Mundial. Madrid: Craftair-Agudin, 2007.
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Eduardo Claudin, segundo jefe de la 12 Escuadrilla de Moscas después de Manuel Aguirre (Archivo ADAR,
E E Meroio).

A partir de aqui, las referencias a la 12 Escuadrilla por parte de otras biografias
de aviadores republicanos son mds escasas, debido a su breve estancia en la unidad.
Aviadores como Andrés Fierro Ménu,’ Francisco Tarazona Tordn e incluso Joan Sayés
Estivill,® que inicialmente fue piloto de Polikarpov I-15 Chato en la 12 Escuadrilla del
Grupo 26 y tras hacer el curso de transformacién al I-16 en El Carmoli ingres6 en la
unidad en octubre de 1938.

Entre las 40 memorias publicadas sobre aviadores de la Republica, un total de 11
libros corresponden a pilotos de la especialidad de caza (Polikarpov I-15 e I-16), en las
que destacan numéricamente las 6 obras pertenecientes a pilotos de la 32 Escuadrilla
del Grupo 21: las ya citadas de Bravo, Fierro y Tarazona y las de Manuel Montilla
Montilla, Angel Sanz Bocos y Luis Sirvent Cerrillo.”

> FierrO MENU, A. Tardn! Avatares de un piloto de caza de la Repiiblica en dos guerras (1936-39 y 1941-
1945). Madrid: A. Fierro Ménu, 2000.

¢ Sav6s, J. Un aviador de la Repiiblica. Madrid: Craftair / Fundacién AENA, 1999.

7 La revisién de las fuentes primarias de la 32 Escuadrilla del Grupo 21 se ha hecho en LAzaro, C. “El Seis
Doble ;fin del ciclo autobiogréfico de la Tercera Escuadrilla?”. En Vuelo. Boletin Informativo de la Fundacién
Infante de Orledns, n.° 14 (diciembre 2007), pp. 18-20.
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LA PRIMERA ESCUADRILLA ESPANOLA DE I-16

De derecha a izquierda, Francisco Tarazona
Tordn y Ramon Jiménez Marasion (E Biblioteca
Nacional. Madrid).

Andrés Fierro Ménu, estuvo destinado durante un
breve periodo en la 1¢ de Moscas, para posteriormente
pasar a la 3% Escuadrilla (F. Andrés Fierro).

Joan Sayds Estivill, se integré a la 1% Escuadrilla de Moscas en octubre de 1938, después de haber
pertenecido a la 14 Escuadrilla de Chatos (E . Sayds).
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La publicacién del libro de Francisco Tarazona, escrito con un estilo trepidante que
literalmente “enganché” a muchos historiadores y aficionados aeronduticos y generé
la aparicién de memorias aeronduticas por parte de miembros de la 32 Escuadrilla del
Grupo 21, es la obra que ha conferido a esta unidad una innegable popularidad. Sin
embargo, como ya tuvimos ocasién de comentar, pese a esta abundancia de fuentes
primarias —asi como una notable cantidad de datos procedentes de archivos— esta
escuadrilla lamentablemente no cuenta adn con un estudio monogrifico.® En este
sentido, desde el punto de vista histérico-documental, la importancia de las memorias
de Ramoneda no sélo reside en que es la dnica autobiografia “pura” que hasta ahora se
ha publicado sobre la 12 de Moscas, cuyo contenido se solapa cronolégicamente con
el texto de Merofio, sino que también abarca el periodo correspondiente al resto de la
campana aérea. Y por dltimo, pero no por ello menos importante, en esta edicién es la
primera vez que se hace un estudio monogrifico de una unidad aérea republicana en
la que se incluye una referencia directa al resto de sus miembros (armeros, mecdnicos,
chéferes, sanitarios, etc.) que siempre son los grandes olvidados de todas las historias
aeronduticas.’

Para finalizar con las memorias autobiogrificas, no queremos olvidar el hecho
de que todavia existen muchos relatos de aviadores que no han sido publicados que
aportan informacién novedosa a la historia de las Fuerzas Aéreas de la Republica. En
el caso que nos ocupa hay que mencionar las memorias inéditas del aviador cataldn
Ramén Buira Roig, que ha permitido desentrafar la actuacién del propio Buira y de
su compafiero Josep Olesa Forns en la escuadrilla.

En el apartado de fuentes primarias también juega un papel muy importante la
documentacién administrativa emanada de la actuacién de la 12 de Moscas. Dentro
de este rango tiene un destacado papel el Diario de la Escuadra de Caza. El original
del Diario fue depositado en el Archivo Histérico del Ejército del Aire (Villaviciosa de
Odén, Madrid) por la familia de Andrés Garcia Lacalle, el dltimo jefe de la Escuadra de
Caza de la Aviacién de la Republica. Este Diario ha sido analizado y editado por Jesus
Salas Larrazdbal en los dos tltimos volimenes de su obra Guerra Aérea 1936/39y més
concretamente en Caza rusa en Esparia segiin su “Diario de Operaciones” (1 y I1), lo que
permite conocer la participacién del Grupo 21 (I-16) y Grupo 26 (I-15) desde el mes
octubre de 1937 hasta finales de junio de 1938. A este documento le faltan las entradas
correspondientes del 23 de junio al 23 de septiembre de 1938 (que se han perdido),
cuya informacién se puede completar parcialmente gracias a los documentos de las

8 Se puede consultar en Internet: www. terceraescuadrilla.com, creado por un grupo de aviadores virtuales
que han denominado asf a su foro en memoria de los pilotos de esta unidad y, por extensién, para homenajear
al resto de pilotos republicanos que combatieron en las Fuerzas Aéreas de la Republica.

® David Gesalf Barrera en GesaLri, D. El Grumman CGF-23 en la Guerra Civil. Barcelona: Escuadra 7,
2005 analizé exhaustivamente tanto el personal como los aparatos del Grupo 28 de apoyo téctico.
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Ramon Buira, integrante
de la 1% Escuadrilla de Moscas (E R. Buira).

Carnet de piloto de José Maria Aparici,
compariero y gran amigo de Joan Ramoneda
(E J.M. Aparici).
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Fuerzas Aéreas de la Republica de la 32 Regién Aérea que se conservan en el Archivo
General Militar de Avila. Lamentablemente, no hay alusiones a las actividades de la
escuadrilla en el frente de Extremadura, ya que el Diario s6lo se limita a consignar la
fecha, nimero de pilotos y matriculas de los aviones que van y vienen entre Catalufia y
Extremadura. Finalmente, también ha sido muy util la consulta de los fondos relacio-
nados con la aviacién republicana que se encuentran depositados en el Archivo General
de la Guerra Civil de Salamanca, especialmente el Listado de Aviacién correspondiente
a los meses de septiembre y octubre de 1937 (PS. Aragén. Carpeta 4) donde se relacio-
na todo el personal de la 12 Escuadrilla del Grupo 21 durante su permanencia en el
aerédromo zaragozano de Caspe. El Archivo Histérico del Ejército del Aire también
ha sido muy util para poder completar los datos de la plantilla del personal de la 12 de
Moscas mediante el contenido de las numerosas causas judiciales que se les incoaron
a partir de 1939 por su pertenencia al bando republicano marcadas por el paraddjico
eufemismo de “adhesién a la rebelién”.

Las fuentes documentales de origen privado también han resultado fundamentales
para la realizacién de nuestro trabajo sobre esta escuadrilla. La primera de ellas corres-
ponde a las fichas de miembros de la Asociacién de Aviadores de la Republica (ADAR)
correspondientes a sus actuales Delegaciones de Barcelona y Madrid. ADAR puso en
marcha hace mds de cinco afos la creacién de un Archivo en el que se recopilara el
disperso material de sus asociados con el fin de preservar la memoria histérica de la
Aviacién de la Republica. La conservacién de las fichas de sus miembros, que se aso-
ciaron para reivindicar los derechos que les correspondian como militares profesionales
de la Segunda Republica, nos han permitido completar numerosos datos biograficos.
La segunda fuente documental de origen privado corresponde al documento Arma de
Aviacién. Escuadra 11. Grupo 21. Muertos que ha habido en el Grupo durante la guerra
custodiado por José Maria Aparici Jerez, hijo de José Maria Aparici Veldzquez-Gaztelu,
intimo amigo de Juan Ramoneda y con quien escapa a Francia volando en una patru-
lla de I-16. Los datos consignados en ese documento nos han orientado bastante a la
hora de comprobar el fallecimiento de aviadores de la 12 de Moscas, ya sea durante su
estancia en la escuadrilla o después de haber pasado a otra unidad de I-16.

En el apartado de fuentes, no podemos olvidarnos de las entrevistas realizadas a los
supervivientes de esta unidad. Por obvias razones cronolégicas, el nimero de aviadores
pertenecientes a la 12 de Moscas es escasisimo y aunque en las entrevistas que se les
han hecho en estos tltimos cinco afios, se han puesto en evidencia las lagunas de la
memoria, en algunas ocasiones (caso del mecdnico José Veguillas Larios o los pilotos
Juan Ramoneda y José Ramén Ferndndez Gonzdlez) han contribuido a esclarecer
notablemente algunos pasajes de la historia de esta unidad de monoplanos.
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LA PRIMERA ESCUADRILLA ESPANOLA DE I-16

Por ultimo, cabe citar los estudios histéricos aeronduticos vinculados con la actua-
cién de la 12 Escuadrilla del Grupo 21. El primero de ellos es E/ Vesper de la Gloriosa,"
excelente trabajo del historiador David Ifiguez sobre los aerédromos que se constru-
yeron en la comarca catalana del Penedes con vistas a su utilizacién por las escuadrillas
de los Grupos 21 y 26 durante la batalla del Ebro. Desde hace afios, [higuez viene
realizando una labor de recopilacién documental cara a la preservacién patrimonial de
los tnicos vestigios arqueoldgicos que, a falta del personal humano y los aviones, ain
se pueden preservar después de la batalla del Ebro (refugios, puestos de vigilancia y
casetas de mando) asf como la historia oral. En este libro se ha reconstruido cuidadosa-
mente el proceso de creacién de los cuatro aerédromos de la comarca, Monjos, Pla del
Penedes (Sabanell), Pacs del Penedes y Santa Oliva y su actividad aérea. Precisamente
este tltimo campo fue utilizado por la 12 de Moscas en mayo, agosto y octubre de
1938, anotdndose los eventos mds significativos protagonizados por los miembros
de esta escuadrilla durante su participacién en esa dura fase de la batalla aérea del
Ebro.

El dltimo estudio relacionado con la historia de la 12 Escuadrilla de Moscas corres-
ponde a José Manuel Guiu que, en su libro £/ Verano de los Halcones ha investigado
el origen de los dos aerédromos militares que se construyeron en Caspe (Zaragoza)
durante la guerra, asi como los hechos histéricos vinculados a la contienda que tuvieron
lugar en la localidad."" Este investigador ha analizado la presencia de las unidades aéreas
de ambos bandos que estuvieron presentes en los dos campos de aviacidn, prestando
especial relevancia a la 12 de Moscas por ser la unidad que, con sus correspondientes
intervalos, estuvo operando mds tiempo en Caspe (desde agosto de 1937 hasta marzo
de 1938). Guiu dedica un capitulo en su obra al ataque de la aviacién de la Republica
al aerédromo de Garrapinillos y también menciona en sus anexos al personal de la
escuadrilla y los aparatos republicanos que tuvieron relacién directa con ambos aerd-
dromos.

1 [§16UEz, D. El Vesper de la Gloriosa. Laviacié republicana. Calafell: Llibres de Matricula, 2002.
"' Gutu, ].M. El Verano de los Halcones. Los aerddromos militares de Caspe (1936-1939). Caspe: Centro de
Estudios Comarcales del Bajo Aragén - Caspe, 2008.
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Trayectoria de la 1* de Moscas
en la guerra aérea. Aviadores, jefes
de escuadrilla y emblema

La gestacién de la 12 Escuadrilla espafiola de I-16 se produjo en el verano de 1937
al producirse la llegada a Espafia de los aviadores espafioles pertenecientes a la primera
promocién de alumnos-pilotos que partieron de Espafa en diciembre de 1936 para
instruirse en Kirovabad (Azerbaiydn). También se sabia que iba a recibirse una nueva
partida de monoplanos soviéticos, por lo que la nueva unidad recibié los I-16 que los
soviéticos habian estado empleando en las batallas de Jarama, Guadalajara y Brunete.

Todos los pilotos recibieron orden de concentrarse el 8 de agosto en el aerédromo
de Los Llanos (Albacete), donde fueron recibidos por I. Devétchenko y N. Ivanov, que
iniciaron el adiestramiento de la nueva unidad en Liria, quizds para su rdpido trasla-
do al frente de Aragén. No obstante, los instructores soviéticos no debieron sentirse
muy satisfechos con el nivel de preparacién de los aviadores hispanos, porque tiempo
después volaron hasta un aerédromo en la Alcarria situado entre Argamasilla de Alba
y Tomelloso a fin de completar su formacidn.

Cuando la 12 Escuadrilla se trasladd, via Liria, a Caspe en septiembre de 1937, la
totalidad de sus componentes eran, con la excepcidn del veterano aviador de preguerra
Manuel Aguirre Lépez, pilotos muy bisofios, pero los instructores soviéticos no ceja-
ron a la hora de enviar a los espafioles a la batalla aérea. En Caspe coincidieron con la
22 de Moscas integrada por soviéticos y, segtin afirma José Marfa Bravo, salfan al frente
juntos para aprender las tdcticas de combate aéreo en compaiifa de los experimentados
aviadores soviéticos; a partir de este emplazamiento aragonés empezaria la peregrinacién
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Manuel Aguirre, uno de los primeros

il e
integrantes de la 1% Escuadrilla de Moscas, 'ﬁ"" oo N
bajo mando de los pilotos soviéticos y el primer £a -l?‘.r-l' ye Jofpss
Jjefe espariol de la unidad (FE THCA).
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Los pilotos de la 14 “Pionero”, Joaquin Velasco
Vilkin y josé Maria Bravo en el aerddromo de
Selgua, en el frente de Huesca (Archivo ADAR,
Madrid, E ]. Veguillas).
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Ramon Gandia en la cabina de su I-16 (Archivo ADAR, E Ramén y Vicente Gandia).

28

1 Muera la muerte.indd 28

5/3/10 11:33:55



